


nych w najbardziej rozlegtej delegaturze, czyli na Widzewie (347 punktow).
Z kolei na Balutach ich liczba sigga poziomu 323 obiektow. Tak jak mozna
bylo oczekiwag, dalej w tej ewidencji jest Polesie, na ktorym funkcjonuja 253
takie stacje, a na samym koncu Srodmiescie, gdzie na niewielkiej powierzchni
umiejscowionych jest 96 przystankoéw. Tymczasem w ramach komunikacji pod-
miejskiej na terenie aglomeracji dziata 308 punktow. Mozna wigc powiedzie¢,
ze rozmieszczenie przystankow w poszczegolnych dzielnicach rozktada sig
niemal proporcjonalnie do ich wielkosci terytorialnej. Jesli pod uwage wez-
mie si¢ nocne stacje postojowe, ktorych ilos¢ jest rowna 602 obiektom (35%
udzialu w tacznej strukturze), to nastgpuje zmiana lidera. Najwigcej takich
przystankéw jest rozlokowanych w obrebie Batut (154 punkty), a dopiero
dalej na Widzewie (123 punkty). Z drugiej strony najmniejsza ilos¢ podobnych
stacji ma w posiadaniu tradycyjnie Srodmiescie, natomiast w ramach komu-
nikacji nocnej na obszarach aglomeracyjnych autobusy t6dzkiego transportu
publicznego zatrzymuja si¢ na 58 przystankach.

Rys. 69. Podziat przystankow autobusowych na gtéwne dzielnice Poznania
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Zrodto: Opracowanie wiasne.

Cho¢ posrod trzech omawianych w pracy miast Poznan jest tym najmniej-
szym, to wlasnie tutaj zlokalizowanych jest najwigcej czynnych przystankdéw

192



w liczbie 1861 obiektow (rysunek 69). Mozna wigc sugerowac, ze ich gestosé
rozmieszczenia na tym obszarze jest najwyzsza. Jednak tak duza ilo$¢ stacji
postojowych to przede wszystkim zastuga dobrze rozwinigtej komunikacji
podmiejskiej w gminach sasiadujacych z samym miastem. Ich warto$¢ sigga
tam poziomu az 754 obiektow. W samym Poznaniu pod tym wzgledem na
pierwszym miejscu jest najwigksze Nowe Miasto, w obrgbie ktorego usytu-
owane sa 334 punkty. Pewna niespodzianka nastapita w przypadku drugiej,
najbardziej rozlegtej dzielnicy, tzn. Jezyc, gdzie czynnych jest 211 przystan-
kow, czyli mniej niz na Starym Miescie (237 obiektow) oraz na Grunwaldzie
(222 punkty). Pozostate 103 stacje sa rozmieszczone na Wildzie. W dos¢
podobnej kolejnosci rozktadaja sig tez przystanki nocne, ktorych jest w sumie
680 obiektow, co stanowi prawie 37% udzialu w lacznym inwentarzu. Ich
najwigksza iloscia ponownie dysponuje Nowe Miasto (213 punktéw). O po-
nad 70 obiektow mniej jest ulokowanych na Starym Miescie (140 punktow).
Kolejne pozycje w tym zestawieniu zajmuja Jezyce (114 stacji) i Grunwald (99
obiektow). Oznacza to, ze potnocno — zachodnia czgs¢ miasta charakteryzuje
si¢ stosunkowo najnizsza dostepnoscia zar6wno do przystankow dziennych,
jak 1 nocnych. Co cickawe, po tyle samo przystankéw nocnych maja Wilda
oraz obszary aglomeracji poznanskiej (po 57 punktow).

Rys. 70. Podzial przystankow autobusowych na gtéwne dzielnice Wroctawia
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Zrédto: Opracowanie whasne.
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Dla odmiany wigkszy od Poznania Wroctaw znajduje si¢ w posiadaniu
mniejszej liczby przystankow, ktora jest rowna 1644 punktom. Zdecydowanie
najwigksza ilo$¢ tych obiektow przypada najbardziej rozleglej dzielnicy Fa-
bryczna (449 stacji). Wbrew oczekiwaniom na drugim miejscu w tej ewidencji
nie jest Psie Pole (313 punktow), lecz Krzyki (355 obiektow). Z kolei w naj-
mniejszych delegaturach liczba przystankow ksztaltuje si¢ na poziomie 111
punktow na Srodmiesciu oraz 70 stacji na Starym Miescie. Biorac pod uwage
tereny potozone poza miastem, to tutaj autobusy wroctawskiego transportu
zbiorowego maja swoje postoje w 346 miejscach. Chociaz Wroctaw cechuje
si¢ najmniejsza taczna iloScia przystankéw, to w poréwnaniu z dwoma po-
przednimi metropoliami ma znacznie bardziej rozwinigta komunikacjg¢ nocna,
na ktora sktada si¢ 861 punktow postojowych (52% udzialu w caloksztalcie).
Aczkolwiek trzeba w tym miejscu zaznaczy¢, ze owa komunikacja nie wykra-
cza praktycznie poza tereny miasta, bowiem na obszarach aglomeracyjnych
rozmieszczone sg zaledwie 3 stacje nocne. W samym Wroctawiu tego typu
obiekty rozktadaja si¢ juz dos¢ proporcjonalnie do powierzchni poszczegdlnych
delegatur, tzn. najwigcej przystankow nocnych jest usytuowanych w dzielnicy
Fabryczna (279 punktéw), zas w dalszej kolejnosci na Psim Polu (218 stacji),
Krzykach (210 obiektow), Srodmiesciu (98 przystankow nocnych) oraz Starym
Miescie (53 miegjsca postojowe).

Mozna zatem stwierdzié, ze kazde z analizowanych miast charakteryzuje
si¢ wlasna, charakterystyczna dla siebie siecia przystankow, ktora ma swoje
priorytety funkcjonowania, co oznacza, ze w jednej metropolii moze by¢
bardziej udoskonalony transport podmiejski, za§ w innej przyktadowo ko-
munikacja nocna.

2.3.4. Ocena infrastruktury przez mieszkancéw Yodzi, Poznania
i Wroclawia

Bez watpienia wlasciwie dostosowanie, a przede wszystkim dostepnos¢ in-
frastruktury liniowej i punktowej transportu miejskiego jest jednym z gtownych
kryteriow, podlegajacych ocenie przez mieszkancow danych miast i w znacz-
ny sposdb wptywa na korzystanie lub rezygnowanie z ustug przewozowych
swiadczonych przez operatorow komunikacji miejskiej. Stad tez autorzy pracy
zataczyli w przeprowadzonej przez siebie ankiecie internetowej pytania o stan
obicktow infrastrukturalnych (m.in. o jakos$¢ drog, odlegtoéc od przystankdéw
czy przydatnos¢ elementéw w punktach postojowych), jakie tworza system
transportu publicznego w Lodzi, Poznaniu i Wroctawiu. Uzyskane przez nich
wyniki odzwierciedlaja zawarte w tej czgsci rysunki 71 — 76.
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Rys. 71. Ocena ankietowanych nt. stanu technicznego droég w miejscu zamieszkania

16. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny okolicznych
drég i ulic w swoim miejscu zamieszkania,
po ktorych kursujg autobusy miejskie?

Wto6dZ (3,04) MPoznari(3,16) M Wroctaw (3,26)
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30,00%
14,55%
20,00%
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0,00% -
0-Braktwardej 1-Bardzozly 2-Zty 3 - Sredni 4 - Dobry 5 - Bardzo dobry
drogi

Zrédto: Opracowanie whasne.

Co prawda stan techniczny drég i ulic nie zalezy od przewoznikoéw miej-
skich, ale oddziatuje on na popyt na ustugi komunikacyjne. W odniesieniu
do drég w miejscu zamieszkania ankietowanych (rysunek 71) te najczesciej
sa przez nich oceniane $rednio lub dobrze. Za $rednim stanem technicznym
opowiedziato si¢ nieco wigcej respondentow z L.odzi (39,53% osob) i Pozna-
nia (39,88% pytanych), za§ za dobrym wroctawscy opiniodawcy (36,89%
badanych). W $redniej ocen najlepiej wypadaja ulice we Wroctawiu (3,26),
nastgpnie w Poznaniu (3,16) i na koncu w Lodzi (3,04).

Rys. 72. Ocena ankietowanych nt. stanu technicznego drég w miejscu pracy/nauki

17. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny okolicznych
drog i ulic w swoim miejscu pracy/nauki,
po ktérych kursujg autobusy miejskie?
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Zrodho: Opracowanie whasne. 195



Bardzo podobnie rozktadatly si¢ gtosy w pytaniu o stan techniczny drog
w miejscu pracy/nauki respondentéw (rysunek 72). Ponownie dominowaty
odpowiedzi, okreslajace ten stan jako Sredni lub dobry. Tym razem pierw-
sza z tych dwoch opcji wybrato 38,95% pytanych z Lodzi, a takze 41,27%
opiniodawcéw z Poznania. Znacznie lepiej miejscowe ulice postrzegaja ba-
dani z Wroctawia, wsrod ktorych 42,51% ocenito je dobrze. Z racji tego, ze
zaktady pracy, uczelnie lub szkoly czgsto znajduja sig blizej centrow miast,
dlatego drogi znajdujace si¢ nicopodal nich przewaznie maja znacznie lepsza
nawierzchnig, co takze widaé¢ po ogolnych srednich, ktore w tym pytaniu we
wszystkich analizowanych metropoliach poprawily sig¢, osiagajac nastgpujace
warto$ci: 3,48 we Wroctawiu, 3,37 w Poznaniu oraz 3,21 w Lodzi.

Rys. 73. Czas dotarcia ankictowanych na najblizszy przystanek w miejscu
zamieszkania

18. lle czasu (w minutach) zajmuje Pani/Panu dotarcie na
najblizszy przystanek w miejscu zamieszkania?

Wtodi (4,77) MPoznari(4,39) M Wroctaw (3,88)

9,91% 21,20% 13,07%  25,71% 22,50% 22,29%
25,00%

11,30% 18,48% 19,72% 20,69% 12,39% 17,10%
20,00%

13,18% 14,49% 16,18% 15,65% 14,13%
15,00% -

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Nastgpnie uczestnicy ankiety okreslili, ile czasu zajmuje im dotarcie na
najblizszy przystanek autobusowy w ich miejscu zamieszkania (rysunek 73).
W tym przypadku podziat gtoséw byt duzo bardziej wyréwnany, ale w efekcie
we wszystkich trzech miastach najwigcej byto osob, ktorym droga ta pochtania
okoto 5 minut (25,71% todzian, 22,50% poznanian oraz 22,29% wroctawian).
Duzy odsetek stanowili takze ludzie, pokonujacy odlegtos¢ z ich domu na
przystanek w ciagu 3 minut (mniej wigcej co piaty opiniodawca). Z kolei wsrdd
respondentow, ktorym dojscie to zabiera powyzej 5 minut najwigksza grupg
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stanowili odpowiadajacy z L.odzi (17,10% osdb). Patrzac na $rednie wartosci,
statystyczny ankietowany z Wroctawia przemierzat t¢ drogg w czasie 3,88
minut, poznanianin w trakcie 4,39 minut, a 16dzki przedstawiciel — w 4,77
minut.

Rys. 74. Czas dotarcia ankictowanych na najblizszy przystanek w miejscu
pracy/nauki

19. lle czasu (w minutach) zajmuje Pani/Panu dotarcie na
najblizszy przystanek w miejscu pracy/nauki?

W todi (4,62) MPoznari(4,38) M Wroctaw (4,40)

33,26%
15,40% 31,64%
14,06% 19,07% 11,16% 36,62% 16,96%

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Nieco wigksze dysproporcje w gtosach mialy miejsce w identycznym pyta-
niu, ale tym razem o sytuacj¢ w miejscu pracy/nauki (rysunek 74). Jak wida¢,
bardziej uwypuklita si¢ grupa uczestnikow badania, ktora trasg ze swoich
zaktadoéw pracy badz szkot na pobliski przystanek przemierza w ciagu 5 minut
(36,62% ankietowanych z Wroctawia, 33,26% odpowiadajacych z L.odzi oraz
31,64% respondentdéw z Poznania). Ponownie drugim najliczniejszym gronem
byli Ci pasazerowie, ktorzy drogg t¢ pokonuja w 3 minuty (od 15,40% todzian
do 19,07% poznanian). Praktycznie w ogole nie zmienita si¢ rowniez struktu-
ra badanych, idacych powyzej 5 minut na najblizszy przystanek ze swojego
miejsca pracy/nauki. Co ciekawe, pomimo dos$¢ duzej ggstosci przystankow
w centrach miast, §redni czas tej drogi spadt tylko w przypadku mieszkancow
Lodzi (4,62 minut). W Poznaniu pozostat on na niemal tym samym poziomie
(4,38 minut), za§ we Wroclawiu wzrdst on nawet do poziomu 4,40 minut.

Ostatnie dwa pytania tej czg¢sci ankiety dotyczyly juz bezposrednio wypo-
sazenia oraz stanu technicznego poszczego6lnych elementéw na okolicznych

197



przystankach autobusowych w miejscu zamieszkania (rysunek 75) oraz
w miejscu pracy/nauki (rysunek 76). Wsrod sktadowych tego typu obiektow
infrastrukturalnych autorzy badania wyrdznili: wiaty, siedzenia, rozktady jazdy,
o$wietlenie, kosze na $mieci, elektroniczne tablice informacyjne, progi dla
niewidomych, a takze monitoring. Respondenci mogli je oceni¢ w skali od 0
do 5, gdzie 1 oznaczato bardzo zty stan, 5 — bardzo dobry stan, natomiast 0
bylo rownoznaczne z brakiem danego elementu na tych przystankach.

Rys. 75. Ocena ankietowanych nt. wyposazenia i stanu przystankow
w miejscu zamieszkania

20. Jak ocenia Pani/Pan wyposaienie oraz stan techniczny
poszczegdlnych elementéw na okolicznych przystankach
autobusowych w swoim miejscu zamieszkania?
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Zrodto: Opracowanie whasne.

Na podstawie powyzszego wykresu mozna wyciagna¢ wnioski, ze miesz-
kancy Lodzi, Poznania i Wroctawia do$¢ zgodnie ocenili na $Srednim poziomie
kilka wybranych czgsci punktow postojowych w ich miejscu zamieszkania.
Znalazly si¢ posrod nich: wiaty, siedzenia, rozktady jazdy, oswietlenie, a takze
kosze na $mieci. Duzo gorzej w ich mniemaniu wypadaja pozostate elementy,
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tzn. elektroniczne tablice informacyjne, progi dla niewidomych oraz monito-
ring. W tym przypadku noty ksztattowaly si¢ najczgsciej na poziomie okoto
1 — 1,5 (nieco wyzsze glosy otrzymat jedynie Wroctaw). Warto jednak pod-
kresli¢, ze tak niska ocena wzigta si¢ przede wszystkim z powodu braku tego
typu udogodnien na pobliskich przystankach, stad tez operatorzy transportu
publicznego powinni wzia¢ pod uwage mozliwos¢ stopniowego, ale regularne-
go instalowania podobnych czgsci przy takich obiektach. Zwlaszcza monitoring
i progi dla niewidomych znacznie poprawiaja bezpieczenstwo podrézowania
komunikacja miejska. W ogdlnym rezultacie wyposazenie oraz stan techniczny
przystankéw w miejscu zamieszkania ankietowanych uzyskaly nastgpujace
Srednie ocen: 2,78 we Wroctawiu, 2,35 w Poznaniu i 2,23 w Lodzi.

Rys. 76. Ocena ankietowanych nt. wyposazenia i stanu przystankow
w miejscu pracy/nauki

21. Jak ocenia Pani/Pan wyposaienie oraz stan techniczny
poszczegdlnych elementéw na okolicznych przystankach
autobusowych w swoim miejscu pracy/nauki?
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Zrodho: Opracowanie whasne.
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Zbyt wiele roznic do wezesniej postawionych konkluzji nie wniosta row-
niez ocena tych samych parametrow na przystankach w miejscu pracy/nauki
badanych. Ponownie w opinii respondentoéw $rednio wypadly takie elementy
tych obiektow jak: wiaty, siedzenia, rozklady jazdy, oswietlenie i kosze na
$mieci. Nieco wyzsze, ale wciaz odbiegajace od zadowalajacych noty dostaty
elektroniczne tablice informacyjne, progi dla niewidomych oraz monitoring. Na
wykresie powyzej da sig za to dostrzec wigksze rozbieznosci migdzy samymi
miastami, ktore maja takze swoje odbicie w ogoélnych srednich ocenach. Te
z kolei wyniosty: 2,99 dla Wroctawia, 2,52 dla Poznania i 2,23 dla L.odzi (czyli
tak samo jak wcze$niej).

Podsumowujac cato$¢ rozwazan nad obiektami infrastruktury transportu
miejskiego w omawianych miastach, mozna stwierdzi¢, ze infrastruktura
liniowa w tych aglomeracjach jest $rednio lub dobrze postrzegana przez
mieszkancow. Rownie optymistycznie wyglada dostgpnosé komunikacyjna
przystankéw, dzigki czemu ludnosé pokonuje droge do nich w srednim cza-
sie, wynoszacym okolo 5 minut. Za to znacznie gorzej oceniane jest samo
wyposazenie 1 stan techniczny tego typu punktow postojowych, na ktérych
brakuje przede wszystkim elementoéw, poprawiajacych poczucie bezpieczen-
stwa oczekujacych pasazerow.
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Zakonczenie

Autobusowa komunikacja miejska, ktéra byla przedmiotem rozwazan
w przedstawionej pracy, sklada si¢ z wielu czynnikow m.in. z taboru, obiek-
tow infrastrukturalnych czy uktadéw komunikacyjnych, w ramach ktorych
kursuja potaczenia autobusowe, dlatego niezwykle wazne jest to, aby dbaé
o catos¢ systemu, a nie tylko o jego pojedyncze elementy. Warto w tej kwe-
stii zasi¢ggnac porady u samych mieszkancow, ktorzy przeciez sa glownymi
odbiorcami oferty przewozowej w miastach i z pewno$cia maja wyrobiona
opini¢ na temat poszczegoélnych czynnikéow, tworzacych system transportu
publicznego w okreslonym miescie, co zreszta pokazaty wyniki ankiety, jaka
przeprowadzili autorzy niniejszej pracy.

Na podstawie wykonanych analiz mozna stwierdzi¢, ze aktualnie najbar-
dziej obiecujaco wyglada autobusowa komunikacja zbiorowa we Wroctawiu.
Swiadcza o tym choéby determinanty popytu na ustugi transportowe. Tamtej-
szy system rowniez bardzo dobrze wypadl w oczach lokalnej spotecznosci,
ktéra w badaniu autoréw ocenita go pozytywnie. Odpowiednio funkcjonujaca
infrastruktura i uktadem komunikacyjnym moze za to pochwali¢ si¢ £odz.
Jednak jej powaznym problemem na kolejne lata wydaje si¢ by¢ spadek
ludnosci miasta, ktéory moze negatywnie odbi¢ si¢ na potokach pasazerskich
w tej metropolii. Z kolei Poznan musi wtozy¢ jeszcze wiele wysitku i staran,
aby w réznych aspektach doscignac znajdujace si¢ przed nim miasta, ale przy
prowadzeniu rozsadnej polityki transportowej osiagnigcie tego celu jest jak
najbardziej realne.

Warto jeszcze wspomnieé, ze w wielu wspotczesnych miastach, w tym takze
w tych powyzej wymienionych, wystepuje zjawisko kongestii transportowej,
ktére powoduje w przestrzeniach miejskich liczne zatloczenia drog. Z pew-
no$cig mozna byltoby unikna¢ albo przynajmniej czgSciowo ograniczy¢ skutki
tego problemu, gdyby wladze miast przyktadaty wigksza uwage do rozwoju
transportu zbiorowego. Niewatpliwie promocja tego sposobu przemieszczania
si¢ po aglomeracjach moze rozwigza¢ wystepujace w nich ktopoty transpor-
towe, a dazenia do nieustannego zwigkszania dostgpnosci komunikacyjnej
tych miast powinny przynosi¢ pozytywne rezultaty w postaci stopniowego
roztadowywania korkow w centrach czy innych strategicznych punktach
osrodkéw miejskich.
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